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WRI BRASIL
O Painel Brasileiro da Mobilidade (PBM)

e uma iniciativa nacional que busca contribuir

Vital

para o desenvolvimento de uma mobilidade Strategies

mais acessivel, segura e sustentavel no Brasil.
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Principios de um
® ..
Sistema Seguro

¢ Nenhuma morte ou lesdo grave é aceitavel
¢ Humanos cometem erros

¢ Humanos sao vulneraveis a lesoes

® Aresponsabilidade é compartilhada

¢ Gestao integrada e proativa

Referéncia: “Sustentavel e Seguro: visdo e diretrizes para zerar
as mortes no transito” - WRI Ross Center, 2018

Planejamento e uso do solo
Desenho de ruas e engenharia
Melhoria das opgoes de mobilidade
Educacao e capacitagao

Gestao da velocidade

Fiscalizagao, leis e regulamentacao
Desenho e tecnologia de veiculos

Atendimento e cuidado pos-sinistro

Areas de atuacio
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155 maiores cidades do Brasil,
com mais de 200 mil habitantes

4 cidades Sede
Sao Paulo
Rio de Janeiro
Belo Horizonte
Fortaleza


Apresentador
Notas de apresentação
Trabalho com 155 cidades desde 2022 na pesquisa SIS


Ciclos anuais em
7 Eixos de Trabalho

Baixe nossas
publicagoes

Atividades
e encontros

quais sao os conflitos e dissensos

que travam agendas; consensos e
sinergias nao aproveitadas; e

oportunidades de acao articulada

Cenario de
referencia

0 que é preciso saber sobre o
universo tematico da
seguranca viaria no pais, seus
nichos e referéncias

Mapeamento
de rede

quais sao os stakeholders
relacionados ao universo tematico,
como se posicionam, como se
articulam entre si e como atuam

Dados e
indicadores

quais dados e indicadores sao
necessarios para embasar politicas
e acdes que tenham em conta a
complexidade do universo
tematico

Conhecimento
aplicado

ndo so6 pensar, nao so fazer:
pensar para fazer (think to do),
gerando conhecimento que
embase projetos e a¢des

Comunicacao e
disseminacao

manter os plblicos informados e
engajados, ampliando ao maximo
as possibilidades de acesso as
informacoes e debates da
iniciativa

Painel
em acao

transformando redes, dados e
conhecimento em projetos e
acoes articuladas frente a
seguranca viaria


Apresentador
Notas de apresentação
Mencionar especificamente o Mapa do Universo Temático, que será o carro chefe dessa organização desse conteúdo todo, pensando em priorizar e estruturar agendas de ação


Estudo 2018

“Analises Territoriais para o

Plano de Seguranca Viaria de
Sao Paulo” realizado com o
WRI Brasil, Iniciativa
Bloomberg para a Seguranca
Global no Transito e
Secretaria de Mobilidade e

Transportes de Sao Paulo

9. Relacdo entre elementos de infraestrutura e
acidentalidade: andlises territoriais dos
acidentes de transito

Para aprofundar o entendimento das relages entre a infraestrutura do Municpio de Sio
Paulo e os acidentes de transito, foi realizado pelo Instituto Cordial, em parceria com o WRI
Brasil, um estudo sobre aproximadamente 430 quildmetros de vias arteriais e seu entoma
prénimo, dentro do perfmetro do municipio de So Paulo. O estudo investigou diferentes
relagdes entre os acidentes e diferentes elementos do vidria

Os eixos arteriais foram selecionados pela SMT e CET, levando em conta a concentragdo de
acidentes e a distrbuico no territorio. Todas as 32 subprefeituras tiveram trecho de via
analisado. A area de analise do estudo contempla 2.300 km lineares de leito carrogavel e 100
metros de afastamento para cada lado, 0 ue corresponde a, aproximadamente, 15% dototal
de vias do municipio, nas quais estdo concentradas 35% dos 38 mil acidentes com vitimas
registrados pela CET entra 2013 & 2017. A amosma analisada ndo pode ser entendida como
expansivelparase avaliar todo omunicipic.

[enovsmopmncos
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O objetivo geral do trabalho fol identificar @ analisar relagses entre acidentes de transito -
perfil dos acidentes, nimero e perfil de vitimas fatais & nao fatais, Unidade Padrao de
Severidade {UPS) - e caracteristicas fisicas da cidade, procuranda apontar correlagdes e
evidéncias que aprofundem a compreensio doterritério, do desenho e da infraestrutura das
was.

Os principals resultados 530 3presentados a seguir

O objetivo geral do trabalha foi identificar e analsar relagdes entre acidentes de transito
perfil dos acidentes, nimero e perfil de vitimas fatais e ndo fatais, Unidade Padrdo de
Severidade (UPS) - e caracteristicas fisicas da cidade, procurando apontar correlagdes e
evidéncias que aprofundem a compreens 3o do territorio, dodesenhoee dainfraestrutura das
vias

Os principais resultados s3o apresentados a seguir.

a. Cruzament

em

dequadra

Os acidentes e as falidades estdo proporcionalmente mais concentrados nas dreas de
influéncia das intersegoes, representando 17.77 acidentes e 0,75 fatalidades por quilémetro
de via, contra 12,84 acidentes 0,65 fatalidades nos meios de quadra, Os acidentes fatais
representam 5% dototal de atide ntes em meios de quadrae 4,2% nasintersegbes

As criangas até 9 anos de idade sao as vitimas mais frequentes em meios de quadra, 53%,
enquanto os idosos adma de 69 anos de idade se acidentam mais frequentemente em
cruzamentos, reprasentandotambém53%doscasos

Asvitimasem acidentes envolvendo dnibus se distribuem principalmente nos cruzamentos.

Para colisBes, tanto em intersegdes, quanto em meios de quadra, aproximadamente 67%
envolvem motciclistas.

rincipal indcando os
piados Flaboragio

b.  Hierrquiaviaria

© maior niimero e a maior concentragdo de acidentes, por quildmetro, na drea deanalise, se
encontram nas vias arteriais; sio 70,9% dos casos e 27,15 acldentes por quildmerro,
respectivamente, versus 14,86% e 14,84 acidentes por quilémetra em vias locals, a segunda
hierarquiaem quantidade e concentragio




PaLD
Paulista



v o Eim 3 [ ] § 0 senidorontn | 0100800 Pl ’ i

VE
LY

Working-papers
Analises de efetividade
Mapas de pontos criticos

Diogo Lemos. WRI

Brasil e Beatriz Luis Paulo,
Rodrigues, André Correia, SMTR-Rio e
Iniciativa Iniciativa Simao Neto,
Bloomberg Bl SPTrans

Ariaster Chimeli,
Fébio Mariz, Roberto Andrés, professor titular
Professor Livre Professor UFMG do departamento
Docente da e colaborador de economia da
FAUUSP da revista Piaui VX FEA-USP

Marcel Mello. Clarisse Linke,

Instituto Cordial. Diretora exec.

Suzana Bernardes. ITDP e Victor Taind Bittencourt,
New York Calil, coordenador Frente Nacional
University. CEBRAP de Prefeitos
Matheus Barboza.

LabGeo e CEM. Marcel Martin, Eveline Trevisan,
Bruna Pizzol. iCS e Luisa Feyo, Coordenadora na
LabGeo e CEM. Quicko BHTrans



Apresentador
Notas de apresentação
desenvolvemos indicadores pioneiros de Custo-Efetividade (ICE) e Custo-Benefício (ICB) de intervenções urbanas voltadas a segurança viária integrados na implementação de políticas públicas.



Working-paper
Frente Segura ‘i

As estimativas de efetividade
para a Frente Segura resultaram
em uma reducao de 20,53%
do nimero de feridos graves

A relacao custo-beneficio
indica que os beneficios sao
25X maiores do que

0s custos.

Os valores similares ao MULV sdo resultado do acaso, visto que toda a
base de calculo é distinta de uma intervengao para outra.



Apresentador
Notas de apresentação
O objetivo do estudo apresentado neste documento é apresentar a aplicação da metodologia desenvolvida sobre projetos de sinalização exis tentes na cidade de São Paulo, de forma a avaliar e aprimorar os indicadores e algoritmos utilizados  a avaliação custo-efetividade e custo-benefício. 



Implementacao de

acoes e politicas

Implantar ou ampliar 300 Frentes Seguras
(boxes de espera) em semaforos para
aumentar a seguranca de motociclistas e
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Reduzir a velocidade maxima regulamentada
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Intervir em pontos criticos de mortes no
transito em conjunto com as demais obras de
intervencao no viario realizado pela Prefeitura.




Working-paper

12 Década

de seguranca
no transito em
Fortaleza

51%

de reducao de mortes

O municipio passou de 14,7
mortes / 100 mil hab. em 2014
para 7,2 em 2020

As 381 fatalidades no transito
registradas em 2011 foram
reduzidas a 193 em 2020.



Apresentador
Notas de apresentação
O objetivo do presente trabalho é compreender os elementos de uma política pública exitosa de promoção de segurança viária, como a conduzida em Fortaleza, fornecendo repertório a outros municípios que desejam avançar em suas reflexões para a formulação de ações locais de qualificação dos espaços urbanos de circulação, governança, dados, fiscalização, comunicação e outros fatores.



Mapa do Universo Tematico da
Mobilidade Segura e Sustentavel

Mandala tematica
Perspectivas e abordagens
Ecossistemas de atores

Bases de dados



Mandala Tematica

Baixe o Mapa do
Universo Tematico




A Rede PBM

Catalisando a elaboracao e
implementacao de politicas
publicas em rede

7




Alguns desafios atuais
da mobilidade urbana no Brasil

...........................................................................................................................................................

Sol.)ljecarga do sistema de Enfrentar o cenario do aumento
mob|l|§1ade.urbana e falta de de motociclistas no transito e
diversidade modal em sinistros
; | 9 4
Melhorar o servico e a Restri¢oes orcamentarias
qualidade do transporte para desenvolver agoes

publico coletivo politico-estratégicas

Eficiéncia no
atendimento pos
sinistros

il

Existéncia, qualidade e
acesso aos dados de
sinistros




@ Alguns desafios atuais dos municipios

® Falta de dados acessiveis e confiaveis
® Resisténcia politica
¢ Dificuldade no acesso a investimentos

® Desafios de implementacao

¢ Dificuldade na mensuragao de efetividade e
resultados

/




Rede PBM
A rede de cidades brasileiras pela
mobilidade segura e sustentavel

Objetivo

acilitar acesso ao conhecimento e a troca

e experiéncias entre cidades brasileiras

ara contribuir com a elaboracao e
implementacao de politicas publicas em
mobilidade segura e sustentavel.

/'\
Sem custo aos municipios! 5 \
AN \\].—J/
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Bibliotecas tematicas

Seguranca viaria* Documentos

Mobilidade sustentavel Boas praticas

Logistica urbana Desafios



Quais sao os beneficios para a minha cidade?

AN

Politicas publicas Facil acesso a materiais Eventos exclusivos Conteidos diversos
Apoio para a elaboragao e Acesso a materiais das Atividades com as cidades Disponibilizacdo de
implfszentagéo de politicas cidades participantes da Rede PBM para trocas de  documentos relevantes e
publicas baseadas em sistematizados em uma Gnica experiéncias atuais sobre os 3
evidéncias plataforma macrotemas

c—
o=
o=
o=
-
Forum online Capacitacgoes Dados e indicadores Participacio gratuita
Espacos para debates, Eventos com o intuito de Disponibilizagao de 0 ingresso a Rede PBM ndo
davidas e aproximagoes capacitar gestores e técnicos  dashboards de visualizagdo  anyolve transferéncia de
diretas entre cidades sobre os principais conceitos de bases nacionais para recursos financeiros

integrantes da rede e praticas da mobilidade auxiliar analises



Apresentador
Notas de apresentação
https://www.itf-oecd.org/monitoring-progress-urban-road-safety-2022-update


Quais sao os deveres como participante?

©

Acessar a plataforma regularmente e
catalogar os documentos, boas praticas
e desafios de sua cidade.



Apresentador
Notas de apresentação
https://www.itf-oecd.org/monitoring-progress-urban-road-safety-2022-update
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. Preencha a manifestacao de interesse!

— Para acessar a

Z Painel . .
%, Brasileiro da manifestacao de
4? Mobilidade Interesse:

Rede PBM | Formulario de Manifestacao

de Interesse
014, representante municipal! Que bom ter vocé aqui! https://x.gd/pLOwn

Este formulario faz parte do Painel Brasileiro da Mobilidade (PBM), uma iniciativa do
Instituto Cordial, de abrangéncia nacional, que busca contribuir para o desenvolvimento
de uma mobilidade mais acessivel, segura e sustentavel no Brasil.


Apresentador
Notas de apresentação
https://x.gd/pLOwn

https://x.gd/pLOwn

Jornada da

Rede PBM

Passos para a participagao na Rede

2

Reuniao de
apresentacao da Rede
PBM e manifestacao
de Interesse

A
A
v = | ,I’
v=
Catalogacao de Formalizacao da
documentos, boas habilitacao da cidade
praticas e desafios na Rede PBM

Habilitacao individual Habilitacao formal

030%

L))
Atualizacao da
catalogacao e

participagao
efetiva na Rede



Duvidas?




Rede PBM

redepbm@institutocordial.com.b
.
+55 11 99585-3850
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